
Current Safety Media Topics
• National Safety Council “Increase in Fatalities”
• Wrong Way Driving
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Where do the NSC fatality numbers come from?
• Our NCDMV FARS team provides our state fatality 
numbers to the NSC

• NOTE: NSC uses estimates

% Change % Change
2015 2014 2013 2014 to 2015 2013 to 2015

NSC Numbers 634 531 593 19% 7%
*Actual Numbers 629 563 606 12% 4%

*Crash Database as of 8/25/15

January ‐ June



5

Total Number of Fatalities
Year FARS NSC Final NSC Early NSC Early Estimates were extracted from the Dec 

estimate for the latest year available. NSC Final 
Estimates were extracted from the Dec estimate for the 
prior year. For example, the 2009 early estimate came 
from the Dec 2009 file. The 2009 final estimate came 
from the Dec 2010 file.

2004 42,836 46,200 44,600
2005 43,510 45,800 47,200
2006 42,708 44,700 44,500
2007 41,259 43,100 43,800
2008 37,423 39,000 39,300
2009 33,883 35,900 35,500
2010 32,885 35,500 34,700

UNC Highway Safety Research Center Comparison
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Wrong Way Crashes in NC Update (2006‐2012) Study

• Freeways defined in initial study as two‐way median divided facilities with full control access
• Wrong Way Crashes make up about 0.2% of all freeway crashes
• 48% of all wrong way crashes were alcohol related
• 24% of all wrong way drivers were 20 to 29 years of age
• 21% of all wrong way drivers were 60 years of age and above
• 72% of all wrong way crashes occurred on Interstate routes
• 47% of all wrong way crashes occurred between the hours of Midnight and 5:59am
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National Wrong Way Driving Summit
• Representatives from 23 states gathered to discuss national trends associated with wrong 

way crashes

Common Themes:
• It is hard to determine the exact entry points of wrong way driving, therefore making to 

hard to treat a specific location
• Older drivers are often confused when there are too may signs at a given location and they 

tend to look for/at pavement markings in these cases
• Wrong way driving crashes/incidents are more likely to occur at locations in which two 

ramp entry/exit points are closed spaced
• Some states have used cell phone/Bluetooth data (direction, speed, vehicle movements) to 

track wrong way driving
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What Other States are Doing

North Texas Tollway Authority (NTTA)

CALTRANS

Texas DOT

University of South Florida for 
Urban Transportation Research
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The objectives of this research are to:
(1) Determine the type(s), number and location(s) of traffic control devices required on freeway 

and expressway ramps, cross streets, frontage roads, intersection approaches, and 
emergency cross‐overs in order to improve safety and deter wrong‐way movements

(2) Evaluate the impact of varying median widths on wrong‐way movement signing and marking 
requirements on low‐ and high‐speed rural and urban highways

(3) Identify inconsistencies in the Manual on Uniform Traffic Control Devices (MUTCD) 
pertaining to median widths used to determine whether medians are treated as one or two 
intersections for traffic control purposes, and

(4) Propose for the adoption to the Regulatory and Warning Technical Committees of the 
National Committee on Uniform Traffic Control Devices (NCUTCD) and to the NCUTCD 
appropriate definitions, text, and figure changes where applicable in Parts 1, 2, 3 and 4 of 
the MUTCD
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What Can We Do

Example of a reconfigured side‐by‐side ramp at Lake Boone 
Trail and I‐440 Inner Beltline

Try Something New ‐
Possible use of Double 
Sided Signs


